PELIMS c;%SStﬁﬁﬂ

Naraus, Cassonsgrat und Tektonikarena Sardona:
Denkanstosse zu den derzeit diskutierten
Varianten

Flims, 20. Februar 2015
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Motivation fiir die heutige Sitzung ""FLIMS KJ%SSDHS

§ In Flims werden seit 7 Jahren verschiedene Varianten zum Ersatz fiir
die 1956 in Betrieb genommene PB Naraus-Cassons diskutiert.

§ Die Weisse Arena Gruppe (WAG), Betreiber aller Bergbahnen der
Destination Flims — Laax - Falera hat ein neues Konzept fur eine Y-
Variante angekundigt und mit den Projektierungsarbeiten begonnen.

§ Der Verein pro Flims-Cassons (pFC) setzt sich flir die Sanierung
oder Erneuerung der Bahnen Flims — Foppa — Naraus - Cassons ein.

§ pFC verfolgt alternative Vorschlage zu obiger Y-Variante. Dabei steht

die optimale Lésung flr den Sommer- und Wintertourismus in Flims
und die Erschliessung des UNESCO Weltnaturerbes Tektonikarena

im Vordergrund.

§ Bisher liegen den Entscheidungstragern aus der Region (u.a.
Gemeindevorstand Flims) und der Offentlichkeit nach Kenntnis des

Vereinsvorstands pFC kein umfangreicher Vergleich aller Varianten
vor, der anhand objektiver und wirtschaftlicher Kriterien eine

qualifizierte Entscheidung zulassen wirde.
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Agenda "PFLIMS KASSE)HS

@ Einfiihrung

* Flims/Laax/Falera - Situation Bergbahnen Winter / Sommer
» Uberblick Bisherige Linie und Y-Variante
* Projektentwicklung im Kontext der touristischen Destinationsplanung

2. Zusammenfassende Hypothesen zur aktuellen Situation

3. Variantenvergleich der bisherigen Linienflhrung und des Y-Projekts
+ Charakteristika der Berg- und Zwischenstationen
+ Eignung flr Zielgruppen —= Sommer / Winter
* Vorschilag fur Neubau PB Gassons und Ersatz Foppa und Naraus
* Annahmen zu Investitionsaufwand und Betriebskosten

4. Fazit und abschliessende Fragen
5. Nachste Schritte

Il Diskussion und Fragen zu den Denkanstossen (Variantenvergleich)
& Festlegung nachster Schritte

Optional: Orientierung Uber den Stand des Y-Projekts
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1. Einfiibrung "eELIMS cﬁsmms
Flims/Laax/Falera - Situation Bergbabnen Winter
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§ Die SB Flims-Foppa, SB Foppa-MNaraus und die PB Naraus-Cassons stellen die stliche
Begrenzung des Skigebietes Flims - Laax - Falera da

§ Erschlossen werden dardber i.W. das Flimser Familien-Skigebiet mit dem Spaligna-Lift, die Ver-

bindungspiste zum Grauberg, als alternativer Einstieg zum Arena-Express, sowie der
unpraparierte Cassonshang, der meist von gelbten Skifahrern und Freeridern genutzt wird
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1. Einfiibrung PFLIMS CAQSSGNS
Flims/Laax/Falera - Situation Bergbabnen Sommer
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§ Im Sommer riickt die Linie Flims — Foppa — Naraus - Gassons starker in den Mittelpunkt
Feriendestination Flims

§ Erschlossen werden i.W. die Wanderwege rund um die Stationen Foppa und Naraus und auf dem

Flimserstein, sowie die Ausgangspunkte des Runca-Trails flr Biker und der Startplatze flr
Faraglider ab Cassons / Naraus

Februar 2015 pFC - Varantenvergleich 5



1. Einfiibrung PeELIMS CA%SEDHS

Uberblick bestehende Linie und Y-Variante

Bestehende Linie

T 3-3BK/B Flims - Foppa

t 0 Bj. 1986, Garaventa, Tailstation 1'095m,

1 Bergstation 1'424m, HD 329m. Linge 1'740m,
4 Kapazitdt 1'800 P/h, Konzession bis 2025

1 4-5BK Foppa - Naraus

E a Bj. 1989, von Roll, Talstation 1'427m, Bergstation
i 1°844m, HD 417m, Lange 1°580m, Kapazitat
4 1°800 P/h, Konzession bis 2025

T 26-PB Alp Naraus - Fil de Cassons

: Bj. 1956, Garaventa, Talstation 1° .

1 Bergstation 2'644m, H[J Tﬂﬁ'ﬂ. Lﬂﬂw E 193m,
i Kapazitdt 200 P/h, Konzession bis 2015
Y-Variante

10-KBK Flims - Foppa - Startgels

[ | Geplant fur 2016, Talstation 1'095m. Bergstation
i ﬁ 1'610m, HD 515m, Lange ca. 3°350m, Kapazitat
=2'000P/h

PB Startgels - lls Cugns

1 Geplant fUr 2018, Taistation 1'610m, Bergstation
] @ -2'480m, HD 870m, Lange ca. 2'635m, Kapazitdt
tod P/
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1. Einfiibrung - Projektentwicklung im
Kontext der touristischen Destinationsplanung (1/2)

3

Anzahl der Skier-Days stagniert weltweit bei
400 Mio. p.a., stagnierend in den USA, mit
einem Ruckgang in Japan, ist im Alpenraum
insgesamt noch ein Wachstum festzustellen

Die Schweiz verliert jedoch Marktanteile:
Wahrend die Zahl der Skier-Days im Alpenraum
in den letzten 12 Jahren insgesamt um 13% zu-
nahm, nahm sie in der Schweiz um 18% ab"

Der Tourismus ist von einem nationalen und
internationalen Verdrangungswettbewerb
gepragt

Dazu leiden die Schweizer Skigebiete unter den
Investitionen anderer Lander in mondernste

Anlagen und Beschneiung sowie unter dem
Einbruch des CHF/EUR-Wechselkurses

In den Graubundner Gebieten Arosa/
Lenzerheide, Davos/Klosters und Weisse Arena
lag der Rlickgang bei den Ersteintritten in den
letzten 8 Jahren bei -7%, bei den Logiernachten
gar bei -17%

Cueller Aussichtan Hir das aiging Bchneesportgeschidf in Grasbindan, Wirkschaftstorum Graublirden, Moy 2014

Februar 2015
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1. Einfithrung - Projektentwicklung im PFLIMS Eﬁﬁmwﬁ
Kontext der touristischen Destinationsplanung (2/2)

§ Aus dem Klimawandel wird ein Rluckgang der Schneesicherheit erwartet,
der nur durch verstarkte Beschneiung abgefangen werden kann

§ Unstrittig besteht ohne gezielte Massnahmen? ein hohes Risiko filr einen
weiteren Ruckgang der Skier Days et 1 Cnarscrs dar e arwmaaen Erieshrgen 1 en Gaschiliiisem tec Bnrer Teusuma

§ Gegenuber dem Winter werden fur

e ) . — ]
Wochenferien Im Sommer zumindest l i .
noch ein leichtes Wachstum erwartet, - - e 0L
e - .

Whagrailsn- B g Tabgatyy * e S egey

ein Wachstum wird insgesamt und } SR E
besonders im Sommer aus Kurz- i I I -
aufenthalten und Tagesgasten 2}

erwartet | Ij !; I: ! I I la l l I “

§ Der Sight-Seeing-Tourismus und der
Aufenthaltstourismus mussen ent-
sprechend balanciert zur nachhaltigen Entwicklung der Region beitragen

§ Angebote der Destinationen sollten aktuellen Trends, z.B. zur
Entschleunigung, Rechnung tragen

1} Ganatie AMassnahmaen Kinnien aein SiEsliageraie Ser Skilahrer in Brammmariden verzdgem, .8, durch LangEamgistan, &a dam haharen Sichermat aheckinnes atlemer Shifahrmar
BB pTECTen, Fricing, Erachiessirg neuar Markts 1.8 Mittal- g Datauroma sowis Aasan
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2. Zusammenfassende Hypothesen "PFLIMS Eﬁ%-‘iﬂﬂﬁﬂ
zur aktuellen Situation

1. Die Notwendigkeit einer Diversifizierungsstrategie mit einem starkeren Fokus auf

den Sommer nimmt zu
Trends wie ,Entschleunigung” und \Verschlichterung® lassen naturnahe Bauten und Bahnen, die das
Maturerlebnis in den Vordergrund rlcken, gerade im Sommer besonders attraktiv erscheinen

2 Die Infrastruktur in der Destination ist nicht vollstandig ausgelastet
Weitere massive Kapazitatserweiterungen werden noch schwieriger auszulasten und damit rentabel zu
betreiben sein

e Eine auf einen breiten Investorenkreis abgestitzte Finanzierung wird schwieriger

Zu realisieren sein
Zumal die Frankenstarke und der getribte Ausblick flr den Tourismus sowie der zu erwartende Preisdruck
jeden Business Case schwachen und schwieriger realisierbar machen

09/2013

Erschliessungs-

-

bis Ende Sommer 2015 lUcke

Droht eine Erschliessungslicke immer wahrscheinlicher und grésser zu werden?
Dies eben unter der Annahme, dass kurzfristig die wirtschaftlichen Unsicherheiten zunehmen und damit eine
Finanzierung flr eine starke Kapazitatserweiterung erst bei mittelfristig gutem Geschaftsverlauf verantwortet

werden kbnnte.
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3. Variantenvergleich — Charakteristika "FLIMS fiﬁ;”%ﬁﬂﬂﬁﬂ

der Berg- und Zwischenstationen (1/2)

Heutige Linienfuhrung Annahmen zur Y-Variante
2'634 m U.M., direkt unterhalb des Fil ca. 2'500m 0. M., lis Cugns (Crap la
Situation de Cassons (2'678m), am westiichen Tgina} rund 1km in westlicher Richiung

Rand des Crap da Flem (Flimserstein) von heutiger Bergstation

1 { \ Flacher Gelandeabsatz cbhernalb eines

- : Fil de Cassons im Sommer auch mit Rund 180 Hm bis zum Grat sollen im
Erreichbarkeit || jeichtem Schuhwerk auch von Sommer durch Panoramaweg
Grat Familien / Senioren gut erreichbar; im erschlossen werden; Erreichbarkeit im
Winter in ,Schneetritten® ebenfalls Winter fur Wanderer sehr eingesnhrﬂnkt

(Gegen Stden: freles, umfassendes
Fanorama mit Ortier, Engadiner Berge,

Dom und Finsteraarhorn; gegen Ausblick eingeschrankt, offen gegen
A icht Morden: hinter dem Gratabbruch sSuden: Martinsloch sichtbar,
UsSSIC Ringelspitz, Piz Dolf, Piz Segnas und Tschingelhérner zum Teil, Glarner

die Tschingelhérner mit der markanten Hauptlberschiebung nur eingeschrankt
Linie der Glarner Hauptlberschiebung

(UNESCO Weltnaturerbe)
: sehr gute Erreichbarkeit mit : s . .
Erschhgssung . direktem Blick auf Glarner Haupt- E“';Emh Da;;ﬂ'hﬂﬂrgﬁﬂsgm ﬂfg
Tektonikarena iberschiebung (Weltnaturerbe) M &




3. Variantenvergleich — Charakteristika
der Berg- und Zwischenstationen (2/2)

PoELIMS c;%%ﬂﬂﬁﬁ

Heutige Linienfuhrung

Annahmen zur Y-Variante

1'844m u.M.; Bergstation der

ca. 1'610m: bei der Talstation der

Situation g-srsidelljbahn Fﬂipa—wﬂraua, im Bereich Grauberghahn in Startgels
Terrain :?rggﬂggfeﬁjn; Fuss der Felswand des Gelandesenke
Gute Aussicht auf die
: eindriicklichen Wiande des Y St h
Aussicht . Biliiaareleie Und nack Aussicht eingeschrankt
SUden in die Bdndner Berge
Situati 1'424m G.M.; Zwischenstation der 5B 1'424m (.M.; Zwischenstation der KBK
ftuation Flims - Foppa - Naraus Flims — Foppa - Startgels
Zwischen- Einfaches Gelande, Wiesenhang am
station Terrain Waldrand: Windgeschiitzt und unverandert
Foppa weitgehend nebelfrel
Aussicht . Gute Weit- und Rundumsicht . unverandert




3. Variantenvergleich — Eignung der
Alternativen fiir unterschiedliche Zielgruppen - Winter

“ELIMS C/\SSONS

S e : Heutige Linienftihrung

Annahmen zur Y-Variante

‘Skitouren-
ganger

-

Variantenabfahrten nur fir gelbte
Skifahrer gesignet; _entschleunigte™
Pisten Naraus-3tartgels und Naraus-
Foppa-Flims bei Familien und Skilehrem
sowie Einsteigern geschatzt

Direkter Ausgangspunkt fur Skitouren
zum Piz Segnas, Piz Dolf, Piz Sardona
und Variantenabfahrten Uber Raschaglius

nach Bargis

Mit wieder vorgesehener Praparation
gleichermassen nur fir gedbte SKifahrer
geeignet; kapazitatsstarker, paralleler
Einstieg ins kempaktere SKigebiet,
jedoch Entfall Familien-/Skischulareal

enfalls ALSgangspun F oRItouren,
erstes Anfellen fir Anstieg 180hm zum
Grat; Umgehung Grat méglich; ohne
Maraus ist das , Tourengebiet” F-F-N
weniger attraktiv

Winter-

wanderer
T ———

Gleitschirm-
flieger

Direkter Einstieg in einen der grassten
|Anfanger-) Freeridehange der Schweiz
mit minimalem Aufstieg ist bei Freeridern
{5kl und Board) beliebt

Mutzung des gesamten Hanges und der
Couloirs auf tstiicher Seite setzt kinftig
Aufstieg auf Grat voraus; Urspringlich-
keit® mit besserer Erschliessung reduziert

Cassonsgrat auch von ausgerlsteten
Winterwanderern erreichbar; Naraus mit
Sonnenterasse als Ausgangspunkt nach

=tartgels und Ziel von Foppa aus beliebt

Aufstieg zum Grat flr Winterwanderer
ohne Praparierung nur eingeschrankt
machbar; Winterwanderwege um

atartgels schattiger und weniger variabel

-

Startplatze von Cassons, sowie Start-
und Landeplatz Naraus auch im Winter
gut erreichbar

startmaoglichkeit ab neuer Bergstation zu
prifen; Aufstieg zum bisherigen
otartplatz im Winter kaum machbar




3. Variantenvergleich — Eignung der

PoELIMS c;%%ﬂﬂﬁﬁ

Alternativen fiir unterschiedliche Zielgruppen - Sommer

‘Heutige Linienfiihrung

Annahmen zur Y-Variante

Wanderer

Senioren

Komfortabler Ausgangs- oder Endpunkt
tir zahlreiche Wanderungen (nach
segnes, Bargis, Raschaglius) oder
Bergtouren (Piz Segnas, Piz Sardona);
MNaraus als erganzender Ausgangs- und

Bestehende Wanderungen werden durch
notwendigen ersten Aufstieg oder
Abstieq zur neuen Bergstation
verlangert; Wegfall Naraus

Erreichbarkeit des Grates (Panorama-
tafeln, Lehrpfad, Einblick Glarner
Hauptlberschisbung) sehr gut

Erreichbarkeit des Grates setzt
Bewaltigung des neu auszubauenden
Panoramaweqs voraus; Wegfall Naraus

agﬂs'-'
touristen

Fahrt als Maturerlebnis mit |, Steinbock-
Garantie” ohne kirperliche Mlhen
erleichtert Vermarkiung Tektonikarena

-

Inszenierung Martinsloch geht zu Lasten
MNatureriebnis

Gleitschirm-
flieger

Maraus — Punt Desch ist als Panorama-
Teitstlck des TREK Runcatrail besonders
gut fir Anfanger geeignet

-

Verklrzung des Huncatrails misste
durch Biketrail ab lls Cugns kompensiert
werden

Gute Erreichbarksit des hochalpinen
Startplatzes in der Delta- und
Gleitschirm-Community geschatzt,

Schulungsbetrisb ab Naraus méglich

otartmbglichkeit ab neuer Bergstation zu

l prifen: Wegfall Startplatz Naraus macht

keinen sinnvollen Schulungsbetrieb mehr
mbglich; kein Start flir Deltaflieger

~Gipfelziel” Cassons mit Aufstieg Uber
die Alp Flimserstein als Abschluss des
Pinut

MWotwendiger Abstieg zur neuen
Bergstation verlangert diese Varante fir
Klettersteiggeher




3. Variantenvergleich — Zwischenfazit “FLIMS CAssONs
aus dem Vergleich der Linienfiibrung

Bestenende
Rennen o G Wird der
5 uﬁ 'i, ) Vortei |
Geplante (13 - sines
mene kompakten
. *i Skigebiets
nicht mit zu
vielen
Machteilen
far Flims
und die
Saulen des
Sommer-
und Winter-
tourismus
erreicht?
Bidqualie: “Foppa
Fote Geiger,

Flirms



3. Variantenvergleich — Vorschlag fiir ~ "FLIMS CAASSONS
Neubau PB Cassons und Ersatz Foppa und Naraus

Technische Daten

der Kuppelbare Kabinenbahn (Umlaufbahn)
8 KBK « Flims Talstation 1'095m (wie bisher)
: *  Foppa Zwischenstation 1°'424m, HD 329m, Lange
Flims- 1'742m (wie bisher)
Fﬂppa « Naraus Bergstation 1'844dm, HD 417m, Lange
1°580m
Kapaz/tat ca. 2°000 P/h (tbd)
» Teilabschnitte Flims - Foppa und Foppa -
2 KBK MNaraus sepa_ra'.t_zu I:_setmihen (zur Verringerung
Fo ppa- wEftterunabhﬂnglgkart durch Teilpatrieh}
* Linienflhrung und Lage der Stationen unverandert
Naraus + Umbau Station Foppa sieht Ergénzung fir Linie
Foppa - Startgels vor (falls notwendig)
« Pendelbahn, zwei Kabinen (40 bis 80 Personen)
PB * Auslegung als attraktive Bahn denkbar
N * Lage Maraus Talstation (1'846m), Bergstation
AreLS= (2'644m) sowie geringfigige Verschiebung der
Cassons Linienfiihrung zu priifen
» Kapazitat = 400 P/h (mindestens Verdopplung)

Liesla: Viglakshanng B EEE © 2015 Doppsimayt Sailaninan SmbH; Visualsisrung PR Nermus-Lassons JAesslifion am Beng . WAaAG
b b oy N L dey oy
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3. Variantenvergleich —
Annabmen zum Investitionsaufwand (i.W. Baukosten)

Annahmen zur Y-Variante

"ELIMS C/\SSONS

Neubau auf heutiger Linienfiihrung

Bisher bekannte
Gesamtkosten fur Bahnen
und Bauten werden mit
CHF 35-40m berziffert

Baukosten
Bahnen

Gesamtkosten Bahnen bei grober Abschatzung

geringer da

= Kosten Strecke Flims - Foppa vergleichbar

= Kosten fur Strecke Foppa - Naraus niedriger, da
Strecke Foppa - Startgels ca. 5% langer durch
schwierigeres Gelande zu fihren ist

« Kosten flr Strecke Naraus - Cassons niedriger, da
otrecke Startgels-lis Cugns ca. 22% langer als die

Stracke Maraus - Cassons s&in wird
* Dimensionierung PB Naraus - Gassons kieiner

vorgeschiagen wird

Februar 2015

Baukosten
Stationen

] W

Gesamtkosten fur Stationen bei grober

Abschatzung ebenfalls geringer da

= Kosten fur die Stationen Flims. Foppa und Naraus
denen der Stationen der Y-Variante (Flims, Foppa
und Startgeis) vergleichbar sein durften

« Kosten der neuen Station Cassons inkl, Infozentrum
Tektonikarena bei Nutzung vorhandener
Gebaudetelle ca. 20% gunstiger ausflhrbar sein

miisste

- Varantenvergleich |7



3. Variantenvergleich — ELIMS CAYSSONS
Annahmen zu Betriebs- und Riickbaukosten

Neubau auf heutiger Linienfiihrung

Annahmen zur Y-Variante

Betriebskosten sollten niedriger sein da
* die allgemeinen Betriebskosten aufgrund niedrigerer
Abschreibungen aufgrund geringer Gesamtkosten

ggtgr?ﬁnhggtgm' en nicht Betriebs- niedriger sein soliten
vor =8 kosten = die niedrigeren Abschreibungen etwaigen

Mehraufwand Personal (Wegfall zentrale Steuerung
Grauberg und lis Cugns) kompensieren sollten
= gin Teilbetrieb Einz'e_lner Streckenteile vorgesehen ist

Die Rickbaukosten sollten geringer sein da

o T P T + (Gebaudeteile von den Stationen Naraus und
Huckhau Cassons wieder verwendet werden Kdnnen und
damit nicht volistandig zurlckgebaut werden
musssn

Keine Sonderabschreibung notwendig

Die nicht mehr genutzten
Anlagen (3 Bahnen und 2.
Stationen) milssen kasten
rickgebaut werden

E’;ﬂig"fege deruﬂﬁen s : » Bei einer Etappierung (d.h. zundchst Weiterbetrieb

MR LR {'fﬁ’f'} Jahmﬂpp Sonderab- der Anlagen Flims — Foppa - Naraus) wird der

Restnutzunasdauer nicht zch reibung laufende Geschéftserfolg der WAG nicht durch eine

hekannt o Sonderabschreibung der gof. noch vorhandenen
Buchwerte dieser Anlagen belastet

Februar 2015 pFC - Variantenveraleich 18



3. Variantenvergleich —

"ELIMS C/\SSONS

Frequenzen, Interessengruppen

Annahmen zur Y-Variante

Neubau auf heutiger Linienfiihrung

Derzeitige Annahmen zu

Freguenzen nicht bekannt Frequenzen

Frequen:eﬁ = 160°'000 Gaste / Jahr maglich bei
Beibehalt des Kinderskigebiets rund um Spaligna
mit erganzender Beschneiung

= Umsetzung des Besucherzentrums UNESCO
Weitnaturerbe Tektonikarena in Bergstation Gassons

* Inszenierung Panoramabewirtung in neuer
«assonslounge” inkl. Abendveranstaltungen

= Mermarktung Fahrt entlang Flimserstein als
pesonderes Naturerlebnis

» Mutzung Freeride-Trend erganzend zu Freestylern

Bisher wird der Verlauf der
vorlaufigen Sondierung zur
Zustimmung relevanter
Interessengruppen (WWF
MNatur- und Landschafts-

schutz usw.) als positiv
verlaufend berichtet

Interessen-

gruppen
und Be-

willigungen

Februar 2015 pFC - Va

Vor die Wahl gestellt, sollte die Zustimmung zum

Meubau auf heutiger Linienfihrung leichter

erfolgen ca

* keine neue Bahn in bisher nicht berthrie
Lebensbereiche der Wildtiere gelegt wird

* insbesondere das Gebiet der Flem unberlinr bliebe

= die heutige Linienfihrung den Cassonshang im
schutze des Flimsersteins weniger aufiallig
dberspannt

+ ebenfalls keine Forderung einer Bergstation auf den
Grﬂt besteht

10

lartenvercieicn -



3. Variantenvergleich — ELIMS CAYSSONS
Etappierung, Finanzierung und Rechtsform

Neubau auf heutiger Linienfiihrung

Annahmen zur Y-Variante

E—— ' Der Investitionsaufwand und etwaige Risiken kann
Die Realisierung der beiden Etaplﬂamng durch Etappierung liber 10 Jahre verteilt werden da

Teiipahnen erfolgt nach d « zunachst die neue PB Naraus-Cassons gebaut
heutiger Planung in den er werden kann

Jahren 2016-2018 (tbc) Investition » erst nach Ablauf der Konzessionen die Bahnen
Flims-Foppa-Maraus ersetzt werden missen

Risiken der Finanzierung geringer da
= nledriger Gesamtaufwand und risikemindernde
Etappierung im derzeitigen wirtschaftliche Umfeld

gut goutiert werden durften

Finanzierung setzt
Beteiligung éffentlicher
Gelder voraus; Zustimmung Risiken der

der Spender von pFC die 4 y 2
Gelder fr ¥-\ariante Finan Zierung . externel Invest-qren uqueram:_tert gin
einzusetzen eher Innovationsprojekt n'nt_ﬁnanzrer'en konnen
unwahrscheinlich + die Verwendung der Spendengelder die

Zustimmung der Spender finden durfte

Gleiche Rechtsform wahlbar und Beteiligungsquote
der Gemeinde bei gleichem Budget hbher bzw.
notwendige finanzielle Beteiligung geringer

Zur Beteiligungsfinanzierung

sowie Abgrenzung von der Rechtsform
WAG ist AG vorgesehen

Ist ein kostenglnstigerer und Neubau auf heutiger LinienfUhrung in Etappen nicht
® eine prufenswerte Option?

Februar 2015 pFC - Variantenveraleich 20



4. Fazit und abschliessende Fragen

§ Der Wetterverlauf des
diesjahrigen Winters sowie
die aktuelle Frankenstarke
erzeugen Zum einen
Handlungsdruck fur die
touristische
Destinationsplanung

§ Zum anderen ist eine
Risikominimierung fur
beteiligte Geldgeber,
insbesondere die
offentliche Hand,
gefordert

Bedurfen bisherige
Planungen einer
Revision?

Bildquells: Trutg dil Flem, Skizze zur Obersten Bricks von Jirg Conzett
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PEFLIMS (;;/P%SSE}HS

§ Erschliessung der Tektonikarena
Sardona mit gestaffeltem und
geringerem Investitionsaufwand

& Projektphase | ab 2016 : Neubau der
Cassonsbahn vergleichbar mit der

heutigen Linienflihrung und
deutlicher Kapazitatserweiterung

§ Projektphase Il ab 2025: Ersatz der
Bahnen Foppa und Naraus erst nach
Konzessionsablauf

§ Konzept ohne Nachteile fur die
bestehenden touristischen Zielgruppen
und mit Potenzial fur Tagestourismus

& Umsetzung Verbindung Foppa -
Startgels erst nach Neubau PB
Grauberg sinnvoll

Ist das etappierte Neubauprojekt

@ der Cassonsbahn nicht genau die
notwendige und risikominimierende
Innovation fur Flims und die Region?
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5. Ndchste Schritte ELIMS CAYSSONS

1. Anpassung Variantenvergleich bei vorliegen pFC laufend
neuer Informationen zur Y-Variante

2. Information Mitglieder und Offentlichkeit pFC Anfang
Marz
3. Regelung der kinftigen Zusammenarbeit von pFC, GV, WAG

GV, WAG und pFC und Festlegung Termine
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